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/ur Materia
fur die Stad

Die Stadt der Zukunft wird sich verdndern
und muss sich den sich dndernden Gesells-
chafts- und Umweltbedingungen anpas-
sen. Stddte besitzen nach wie vor eine hohe
Anziehungskraft, aus der sich eine Vielzahl
von Herausforderungen fiir die Stadtplanung
und den Umbau der Stddte ergeben. Homeof-
fice, der Trend zur digitalisierten Arbeitswelt,
des liberall und jederzeit Arbeitens aber auch
alternative Lebens- und Wohnformen werden
Eingang in die bauliche Entwicklung finden
mudissen. Stadtflichen werden zukiinftig
noch intensiver genutzt werden. Sie werden
wahrscheinlich dichter und héher bebaut,
sollen aber auch griiner werden. Dabei wird
ein expansives Wachstum ausgeschlossen.
Ressourceneffizienz und Nachhaltigkeit

sind die Kriterien, an denen sich auch die
Entwicklung orientieren muss.
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Abstdnden die Deutsche Nachhaltigkeitsstrategie fort.

Mit dem Beschluss vom 10. Mdrz 2021 (BReg 2021) liegt
eine aktuell fortentwickelte Nachhaltigkeitsstrategie vor. Aus
dem Ziel fiir nachhaltige Entwicklung SDG 11 (Sustainable De-
velopment Goal) ,,Nachhaltige Stadte und Gemeinden” wer-
den nationale Nachhaltigkeitsindikatoren und -ziele abgelei-
tet. Der sparsame Umgang mit der Ressource Fldche ist dabei
ein wichtiger Indikator. Wdhrend die Flacheninanspruch-
nahme fir Siedlungs- und Verkehrszwecke im Jahr 2018 bei
durchschnittlich 52 Hektar pro Tag lag, soll diese bis zum Jahr
2030 auf unter 30 Hektar begrenzt werden. Bis 2050 wird
eine Flachenkreislaufwirtschaft angestrebt. Es sollen keine
weiteren Flachen fiir Siedlungs- und Verkehrszwecke neu be-
ansprucht werden.

S eit 2002 schreibt die Bundesregierung in regelmaRigen

Diese Zielvorgaben der Bundesregierung miissen auf Ebe-
ne der Bundeslander und Kommunen mit konkreten MaR-
nahmen umgesetzt werden. Mit der Baurechtsnovelle von
2017 wurde mit § 6a BauNVO der neue Baugebietstyp des
L,Urbanen Gebiets“ eingefiihrt. Er soll eine erleichterte Nach-
verdichtung in innerstddtischen Bereichen und eine bessere
Nutzungsmischung zwischen Wohnen, Gewerbe, Arbeit und
Freizeit ermdglichen.

Zahlreiche Untersuchungen und Studien zur Neustrukturie-
rung von Flachen zeigen, dass hier ein groRes Potenzial vor-
handen ist. So ist beispielsweise in Hamburg geplant, langs
der Verkehrsmagistralen in den Randbezirken Bestandsfla-
chen mit Einzelbebauungen kiinftig nachzuverdichten. Dazu
hat man die Kennwerte fiir die Grundflichenzahl und Ge-
schossflichenzahl erhoht.

Um auf der einen Seite den stdarken Zuzug in Ballungsrdu-
men mit seinen sozialen und infrastrukturellen Herausfor-
derungen (z.B. Wohnen, Schule, Gesundheit, Freizeit, Nah-
verkehr) und anderseits den Nachhaltigkeitszielen mit einer
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Abb. 1: Entwicklung der Fldcheninanspruchnahme durch Siedlungs- und Verkehrsfldchen in Hektar pro Tag

deutlichen Verringerung der Flacheninanspruchnahme ge-
recht zu werden, muss deutlich dichter und vermutlich auch
hoher als bisher gebaut werden. Aus der Verdichtung der
Stddte sowie dem stdrkeren Miteinander von Wohnen und
Arbeiten kdénnen auch lirmbedingte Mehrbelastungen re-
sultieren, die an die Bauweise und die eingesetzten Bau-
stoffe neue Anforderungen stellen. Neben Verdichtung und
Neubau werden als weitere Handlungsstringe der Erhalt
und die Sanierung der bestehenden Bausubstanz angese-
hen. Die Bundesregierung orientiert in ihrer Rohstoffstra-
tegie auf eine moglichst lange Lebensdauer von Gebduden
(BMWi 2020).

Multifunktionalitat ist nachhaltig

Das Bauen in der Zukunft stellt nicht nur Architekten und
Planer, sondern auch Baustoffproduzenten vor neue Heraus-
forderungen. Der Wunsch der Nutzer nach individuell gestal-
tetem Wohnraum sowie die Vorgaben und Anspriiche an sich
wandelnde Arbeitsbedingungen fordern multifunktionale
Wohn- und Arbeitskonzepte sowie nachhaltige Baustoffe.

Bei kiinftigen Neubauten sollten die Planer vor Planungsbe-
ginn verstdrkt die sogenannte ,,Phase o dazu nutzen, die Be-
dirfnisse der Bauherren und Nutzer genauer zu hinterfragen.
AuRerdem sind in dieser Phase die zukiinftige Entwicklung,
beispielsweise Umnutzungen, zu betrachten. Damit flieRBen
bedarfsgerecht und nachhaltig die aktuellen und zukiinftigen
Anforderungen in die Planung ein. Nur so lassen sich Wohn-
und Biirobauten ressourceneffizient (iber einen Zeitraum von
80 bis 100 Jahren nutzen.

Der Faktor der Multifunktionalitit einer Gebdudestruktur
ist bei der Planung immer zu beriicksichtigen. In einem For-
schungsvorhaben des Deutschen Ausschusses fiir Stahlbeton
e.V. (DAfStb) wurde in sechs Teilprojekten die Nachhaltigkeit
des Bauens mit Beton untersucht und dokumentiert (I1ZB
2011). So wurden unter anderem am Beispiel eines Stadtbau-
steins drei Nutzungsszenarien fiir eine angenommene Nut-
zungsdauer von 100 Jahren entwickelt:

B Phase 1 - o bis 20 Jahre Nutzung als Zellenbiiro

B Phase 2 - 21 bis 40 Jahre Umnutzung als offene Biiroland-
schaft

B Phase 3 - 41 bis 100 Jahre Neunutzung als Wohngebdude

mit drei verschiedenen Wohnungsgrundrissen.

Diese Szenarien wurden auf die heute Ublichen nichtflexi-
blen Gebdudestrukturen angewendet. Da diese Strukturen
keine Multifunktionalititen aufweisen, ist eine Umwandlung
der Blironutzung in eine Wohnnutzung nicht moglich. Dies
hat zur Folge, dass das gerade einmal 40 Jahre alte Gebdude
abgerissen und durch ein neues ersetzt werden muss. Damit
verbunden ist ein erheblicher Ressourcenverbrauch in Form
von Arbeit, Kapital, Baustoffen und Energie.

AnschlieBend wurde dasselbe Szenario auf eine flexible Ge-
baudestruktur (bertragen. Dabei wurde festgestellt, dass
diese dank ihres stiitzenfreien und leichten Tragsystems eine
hohe Flexibilitat und Nutzungsvariabilitit aufweist. Nut-
zungsdnderungen kdnnen somit leichter vollzogen werden
und lassen Nutzungszeitrdume von 100 und mehr Jahren zu.
Eine flexible Gebdudestruktur erweist sich als deutlich res-
sourceneffizienter. Lediglich in der Planungsphase ergibt sich
ein geringfligig héherer Aufwand.

Die Vorfertigung bietet zahlreiche
Vorteile

Im Bauwesen riicken immer stdrker Themen wie Ressour-
ceneffizienz, Nutzungsdauer, Nachnutzungspotenziale und
Kreislaufwirtschaft in den Mittelpunkt der Diskussion. Durch
gut geplante Gebdude und die Nutzung entsprechender Bau-
stoffe ldsst sich der Einsatz von Ressourcen optimieren. Mit
der Verwendung von Recycling-Baustoffen konnen weitere
Potenziale erschlossen werden. Auch Betonfertigteile bie-
ten, wenn es um das Bauen in der Zukunft geht, groRe Mog-
lichkeiten. Diese kénnen nach dem Ende der Nutzungszeit
im Sinne eines echten Produkt-Recyclings wiederverwendet
werden. Hierzu liegen bereits praktische Erfahrungen vor
(DBU 2009). So wurden aus gebrauchten Betonelementen
aus dem Rickbau von Plattenbauten Modellhduser errichtet,
die trotz fester geometrischer Vorgaben attraktive und giins-
tige Losungen fiir den Bau von Ein- und Zweifamilienhdusern
darstellen (Mettke 2010). Daneben sind auch ein Material-
Recycling und die Herstellung von Recycling-Baustoffen
moglich.

Weitere Vorteile, die der Einsatz von Betonfertigteilen bietet,
bestehen in geringeren Kosten bei der Planung und in der
Bauausfiihrung sowie in der Verkiirzung der Bauzeit. Gerin-
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Abb. 2: Modulares Mehrfamilienhaus als passgenaue Losung fiir
innerstddtische Nachverdichtung und Bauen im Bestand

gere Vorhaltungskosten fiir Schalungssysteme, Gerlste und
die Baustelleneinrichtung stellen weitere Einsparpotenziale
dar.

In den vergangenen Jahren hat sich die architektonische Ent-
wurfsqualitit der Gebdude, die aus Fertigteilen errichtet wur-
den, deutlich weiterentwickelt. Durch die Vorfertigung der
Bauteile in Montagehallen in geschiitzter, wetterunabhdngi-
ger Umgebung kann eine sehr hohe Produktqualitdt gewahr-
leistet werden. So werden Fenster, Balkone, Bdder, Leitungen
und Dammung bereits im Werk in die Module eingebaut. So-
gar eine Ausstattung der Module mit Tapeten, Bodenbeldgen
und der elektrischen Anlagen ist werksseitig moglich. Die so
geschaffenen Raummodule kommen per Lkw auf die Baustel-
le und werden per Kran aufgebaut. An einem Tag kénnen bis
zu zehn Raummodule montiert werden.

Weiterhin ldsst sich mit speziell konstruierten Bauteilen wie
Hohlplatten der Rohstoffeinsatz von Zement und Stahl um
etwa die Halfte gegeniiber vergleichbaren Massivkonstruk-
tionen reduzieren und der 6kologische FuBabdruck verklei-
nern.

Abb. 3: Wohnhaus mit selbsttragender Fassade aus Sichtbeton-
fertigteilen und Balkonwdnden in Berlin, LindenstrafSe 2-4
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Die modulare Bauweise eignet sich auch deshalb im beson-
deren MalRe fiir das Nachverdichten im urbanen Raum, weil
die mit dem Bau eines Gebdudes verbundenen Belastungen
deutlich reduziert werden kénnen. Reduzierungen ergeben
sich aus der deutlich kiirzeren Bauzeit. Gegenliber dem kon-
ventionellen Bau ist eine Zeitersparnis von bis zu 8o Prozent
moglich. Der andere Belastungspfad, der aus den unmittelba-
ren und mittelbaren Auswirkungen der Bautdtigkeit auf der
Baustelle resultiert, wird durch die Vorfertigung der Bauteile
in einem Werk in seiner Wirkung erheblich herabgesetzt. Hie-
runter fallen insbesondere Reduzierungen von Larm, Staub
und Verkehr.

Der starke Zuzug von Menschen in die Ballungsraume stellt
unsere Gesellschaft vor grolRe Herausforderungen. Die aktu-
ellen Diskussionen um Gberdurchschnittlich stark steigende
Mieten zeigt dies besonders eindrucksvoll. Die politische
Forderung nach bezahlbaren Mieten ist unter den Bedingun-
gen der sozialen Marktwirtschaft nur méglich, wenn auf der
Angebotsseite mehr Wohnungen zur Verfiigung gestellt wer-
den, die zu glinstigen Konditionen errichtet werden. Bereits
im Jahr 2015 hat die Baukostensenkungskommission (BMU
2015) das serielle und modulare Bauen als eine mogliche Al-
ternative fiir kostengilinstiges und schnelles Bauen identifi-
ziert. Daraufhin hat der Spitzenverband der Wohnungswirt-
schaft (GdW) gemeinsam mit dem Bundesministerium des
Innern, fiir Bau und Heimat (BMI), der Deutschen Bauindus-
trie und der Bundesarchitektenkammer die erste branchen-
weite Rahmenvereinbarung (GdW 2018) fiir den seriellen
und modularen Wohnungsbau geschlossen. Wohnungsunter-
nehmen kénnen aus einem Katalog neun zukunftsweisende
Wohnungsbau-Konzepte auswdhlen. Festpreise garantieren
Planungssicherheit fiir den Auftraggeber. Die Umsetzung
der Vereinbarung wird durch aktive Kommunikation mit den
Wohnungsbaugesellschaften, den Kommunen und der Of-
fentlichkeit unterstiitzt und durch Expertengremien flankiert.

Mit der Rahmenvereinbarung sind wesentliche Voraussetzun-
gen, die das Potenzial des seriellen und modularen Bauens
erschlieRen, geschaffen worden. Hierzu gehért auch die Aus-
weitung der Produktionskapazitdten in den Fertigteilwerken.

Dachbegriinung

Dachbegriinungen sind eine effektive AnpassungsmafRnah-
me an sich verdandernde Umweltbedingungen. Urbane Hitze-
effekte werden durch Sonne, dunkle Gebaudehdillen, StraRen,
versiegelte Oberflichen und schnell abflieRendes Regenwas-
ser deutlich erhoht. Pflanzen haben einen entscheidenden
Einfluss auf die Evapotranspiration und auf die damit verbun-
dene Verdunstungskiihlung. So liegen die Temperaturen in
den Stddten in der Regel um 1 bis 3 Grad Celsius {iber denen
im landlichen Raum, was unter anderem auf die geringe Ve-
getationsdichte zuriickzufiihren ist. Die Dachbegriinung mit
ihrer Verdunstungskiihlung ist eine effektive Moglichkeit,
Wadrme aktiv abzufiihren. Sie hilft den lokalen Wasser- und
Energiehaushalt intakt zu halten und urbane Hitzeinseln zu
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verhindern. Dariiber hinaus kann sie einen Beitrag zur dezen-
tralen Regenwasserbewirtschaftung leisten, fiihrt zu Ener-
gieeinsparung durch ihre Damm- und Kihlfunktionen und
schiitzt die Abdichtung des Dachs.

Auch stellt sie Lebensrdume fiir Tiere und Pflanzen dar und
leistet damit einen Beitrag zur Biodiversitdt. Hier gibt es die
Moglichkeit zur Gestaltung eines ,Biodiversitdtsgriindachs®,
das sich stark an naturschutzfachlichen Belangen orientiert.
So kdnnen durch eine hohe Struktur- und Pflanzenvielfalt fiir
Tiere (vorrangig Insekten) weitere Lebensrdume in der Stadt
geschaffen werden (BuGG 2020).

Die zunehmende Urbanisierung und das Stadtleben haben
auch negative Auswirkungen auf die Psyche der Menschen
(Adli und Schoéndorf 2020). Stadtbewohner brauchen in ih-
rem unmittelbaren Wohnumfeld schnell erreichbare Griinfla-
chen zur Entspannung, Erholung sowie zum Sport und Spiel.

Aufgrund der beschrankten Platzverhdltnisse und der hohen
Intensitdt der Flachennutzung in der Stadt kénnen Dach- und
Fassadenbegriinungen neben ihrem Beitrag zur Verbesse-
rung des Stadtklimas auch positive umweltpsychologische
Wirkungen auf den Menschen entfalten.

Urbane Hitzeinseln reduzieren

Durch den Einsatz von hellen Baustoffen und Bauprodukten
besteht eine weitere Moglichkeit, urbane Hitzeinseln zu mi-
nimieren. Man kennt dies aus dem personlichen Erleben bei
Kleidung, dass sich Oberflichen mit dunklen Farben in der
Sonne stdrker aufheizen als helle. Das gilt ebenso fiir Ver-
kehrsflichen, die etwa 10 Prozent der Fldache in einem Stadt-
gebiet in Anspruch nehmen. Neben der Direkteinstrahlung
werden diese Zonen zusadtzlich durch Mehrfachreflexion
zwischen der dunklen StraRe und den Hduserfronten {iber-
durchschnittlich erwarmt. Hier ist die Wahl heller Baustoffe
mit einem hohen Reflexionsvermdgen besonders sinnvoll.
Untersuchungen ergaben (Wistuba et al., 2001), dass Asphalt
ein deutlich geringeres Reflexionsvermdégen aufweist als nor-

Abb. 4: Dachbegriinung im urbanen Raum Berlins

maler Beton. Im Jahr 2007 wurde in Forschungen (Peyerl und
Krispel 2008) das unterschiedliche Erwdarmungsverhalten der
Baustoffe Asphalt, Normal- und WeilRbeton untersucht. Dabei
stellte sich heraus, dass der Unterschied in der Aufheizung
zwischen Weibeton und normalen Beton relativ gering aus-
fallt, wahrend zwischen Asphalt und Beton deutlich Unter-
schiede auftreten. Beim Asphalt liegt die Aufheizung um 7
Grad Kelvin, in Ausnahmen sogar bei 10 Grad Kelvin, Gber der
des Betons. Welch groBes Potenzial in der richtigen Wahl des
Bodenbelags zur Vermeidung von Hitzeinseln steckt, zeigen
Untersuchungen an Plattenbeldgen aus Beton in unterschied-
lichen Farbténen. Es wurden Oberflichentemperaturen bis zu
60 Grad Celsius ermittelt. Zur Mittagszeit betrug die Diffe-
renz zwischen dem hellen Perlmutt-Plattenbelag (44,4 Grad
Celsius) und einem dunkel eingefdrbten Anthrazit-Plattenbe-
lag (58 Grad Celsius) ganze 13,6 Grad Celsius bei einer Luft-
temperatur von 29,4 Grad Celsius (VOB 2020).

Diese Erkenntnisse finden zusehends Eingang in der Stadt-
planung. So setzt beispielweise die Stadt Wien in ihrem ,Ur-
ban Heat Islands Strategieplan“ im Kampf gegen Hitzeinseln
unter anderem auf eine hochstmdogliche Reduktion von dunk-
len Asphalt- und Metalloberflichen zugunsten von hellen Be-
tonflachen, Platten- und Pflasterbeldgen aus Beton und Na-
turstein (Stadt Wien 2015).

Mit dem Einsatz heller StraRenbeldge sind mittelbar auch
Energieeinsparungen verbunden. Weniger stark aufgeheizte
StraBen flihren dazu, dass Gebdude weniger stark gekiihlt
werden missen. Auerdem sind beim Einsatz heller Beldge
durch das gute Reflexionsverhalten Einsparungen bei der Be-
leuchtung méglich.

Die Speichermasse aus Beton

Ein klimagerechtes Bauen erfordert innovative Losungen,
um Energie deutlich effizienter nutzen zu kénnen. Ein Ansatz
sind thermische Bauteilaktivierungen, die die gute Speicher-
fahigkeit des Baustoffes Beton nutzen, um die erforderliche
Primdrenergiemenge zur Regulierung der Temperatur eines
Gebdudes zu reduzieren. Massive Bauteile nehmen bei hohen
Temperaturen Warme auf und geben diese bei abnehmenden
Temperaturen wieder an die Umgebung ab. Damit sorgen sie
fir ein ausgeglichenes Raumklima und helfen Energie zu spa-
ren. Diese Bauteileigenschaften kénnen noch weiter zur Ge-
baudetemperierung genutzt werden, wenn in Betonbauteile
zusdtzlich Heiz- und Kiihlsysteme integriert werden (punk-
tum 2021).

Die Vorteile von thermisch aktivierten Betonbauteilen sind
beispielweise geringe Investitionskosten, ein System zum
Heizen und Kihlen, geringerer Temperaturgradient im Raum
und in der Konstruktion sowie gleichbleibende Geschosshé-
he. Heizen und Kiihlen erfolgen gleichmdRig tber Strahlung
bei geringer Luftbewegung.
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Abb. 5: Arbeitsprinzip von thermoaktiven Bauteilsystemen

Infrastruktur — Kanalnetze

Fir den 6kologischen Umbau der Stadt hat die Sanierung bzw.
den Neubau der Kanalnetze fiir Wasser, Abwasser und die Re-
genentwadsserung eine hohe Bedeutung. Neben den Anfor-
derungen an einen schonenden Umgang mit der Ressource
Wasser sowie des Grundwasser- und Bodenschutzes besteht
die Notwendigkeit Lo6sungsansdtze fiir das Regenwasserma-
nagement zu finden. Die vorhandenen Rohrsysteme stam-
men aus den 1960er Jahren, meist sind sie sogar noch dlter.
Seiner Zeit kamen vorwiegend Beton- und Steinzeug-Rohre
zum Einsatz, Dichtungssysteme gab es damals noch keine.
Die Deutsche Vereinigung fiir Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfall kommt in einer Untersuchung zum Zustand der
Kanalisation in Deutschland zu dem Ergebnis, dass 18 Pro-
zent der Kanalhaltungen im offentlichen Bereich Schaden
aufweisen, die kurz- bzw. mittelfristig sanierungsbediirftig
sind (DWA 2020). Die unterirdische Infrastruktur zahlt zu den
groBten Vermogenswerten Deutschlands. Allein das 6ffentli-
che Abwassernetz weist einen Wiederbeschaffungswert von
rund 1.000 Mrd. Euro auf und verdeutlicht damit auch die
O6konomische Dimension dieser Aufgabe.

Neben den aktuellen umwelttechnischen Anforderungen
an Kanalsysteme, die sich insbesondere auf die Dichtigkeit
beziehen, sind unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit L&-
sungen gefragt, die eine Lebensdauer von mindestens 8o
Jahren gewadbhrleisten. Mit Rohr- und Schachtsystemen aus
Beton konnen solche Nutzungszeitrdume sicher erreicht
werden. Weitere Vorteile ergeben sich aus der Stabilitdt und
Widerstandsfahigkeit des Baustoffs, seinem spezifischen
Gewicht, das ein Aufschwimmen verhindert, und in seiner
Herstellungsweise aus regional verfigbaren Rohstoffen zu
O6konomisch giinstigen Konditionen. Weiterhin ldsst sich die
Lebensdauer durch einfach umsetzbare Sanierungsmafnah-
men wie z.B. dem Inliner-Verfahren verldangern.

Stefan Seyffert, Bert Vulpius
Zur Materialitdt der Bauen fiir die Stadt der Zukunft

Beton der Baustoff der Zukunft?

In der Diskussion um die Reduzierung von Treibhausgasen
steht die Betonbauweise mit der energieintensiven Zemen-
therstellung stark im Fokus der 6ffentlichen Diskussion.

Die deutsche Zementindustrie verfolgt das Ziel, den CO2-Aus-
stoR zu minimieren und hat einen Fahrplan zur Dekarboni-
sierung bis 2050 aufgestellt (VDZ 2020). Seit 1990 ist es den
deutschen Zementherstellern gelungen, die CO2-Emissionen
sowohl spezifisch als auch absolut in den GréRenordnungen
zwischen 20 bis 25 Prozent zu reduzieren. Geholfen haben
dabei die Verringerung des Klinkeranteils im Zement und
der Ersatz von fossilen Energietragern zugunsten biomas-
sehaltiger alternativer Brennstoffe. Im Moment kann davon
ausgegangen werden, dass bis 2030 nochmals eine Minimie-
rung beim CO2-AusstoR von ca. 27 Prozent gegeniiber dem
Jahr 2019 (ca. 55 Prozent gegeniiber 1990) erreicht werden
kann. Bis 2050 will die Zementindustrie die Klimaneutralitat
unter Ausschopfung aller verfiigbarer Potenziale sowie der
Anwendung externer Effekte, wie beispielsweise die CO2-
Speicherung und geeigneter Verfahren zur Nutzung von CO2,
erreichen. Entsprechende Pilotprojekte sind angelaufen. In
Baden-Wiirttemberg arbeiten vier Zementhersteller im Pro-
jekt ,catchgclimate” an der Abscheidung von CO2 und der
klimaneutralen Herstellung synthetischer Kraftstoffe. Auf
dem Geldande des Schwenk Zementwerks bei Schwabisch Hall
wird eine Demonstrationsanlage im halbindustriellen MaR-
stab entstehen (BW 2020).

Wenn es um den Baustoff der Zukunft geht, wird kein Weg am
Beton mit seinen hervorragenden bautechnischen und bau-
physikalischen Eigenschaften vorbeifiihren. Die heute oftmals
gefiihrte Debatte um alternative Baustoffe ldsst vollig auRer
Acht, dass sich mittlerweile die Hybridbauweise mit einer
Kombination aus verschiedenen Baustoffen durchgesetzt hat.
Auch hier bieten sich fiir den Beton vielfdltige Moglichkeiten.

Abb. 6: Beim Geschosswohnungsbau in Brixen (Osterreich) ka-
men Thermowdnde und Klimadecken zum Einsatz
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Zusammenfassung

Die Themen Nachhaltigkeit, Klimaneutralitdit und Ressour-
censchonung werden das Bauen in Zukunft wesentlich be-
einflussen. Durch die Attraktivitdt urbaner Rdume ist auch
zuklinftig mit einem starken Zuzug von Menschen zu rech-
nen. Daraus ergeben sich fiir das Bauen in der Stadt beson-
dere Herausforderungen. Die Schaffung von bezahlbarem
Wohnraum, der auf die Bediirfnisse der Menschen aber auch
Mischnutzungen ausgerichtet sein muss, und die Anpassung
der Stadt an die klimatischen Verdnderungen stellen wichtige
Zukunftsaufgaben dar. Mit multifunktionalen Gebdudestruk-
turen, dem seriellen und modularen Bauen mit Betonbautei-
len, einer modernen Infrastruktur, dem Abbau urbaner Hit-
zeinseln durch den Einsatz geeigneter Bauprodukte kénnen
Beitrage zur Losung von zukiinftigen Aufgaben bei der Stadt-
entwicklung erbracht werden. Beton in Kombination mit an-
deren Baustoffen wie Holz, Glas und Stahl kommt dabei eine
besondere Rolle zu. Durch das Material- und Produktrecyc-
ling besteht die Moglichkeit, diesen Baustoff (iber einen sehr
langen Zeitraum nachhaltig zu nutzen. |
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